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OZET

Ekonomik aktiviteler gerek iiretim gerekse
tilketim yoniinden biiyiik olgiide ulastirma
sektoriine baglidir. Bu durum insan ve mallarin
taginmasinda ve temel insan ihtiyact haline
gelen baglant1 ve hareketliligin saglanmasinda
sivil havacilik sektoriinii giderek daha 6nemli
hale getirmektedir.

Bu galismada Tiirk sivil havacilik sektorii ile
ekonomik biiyiime arasindaki iliski havacilik
operasyonu bazinda gosterge kullanilarak
incelenmis olup Tiirk tesciline kayitli hava
araclarinin  yurt ic¢inde ve yurt disinda
gerceklestirdigi  tekil operasyon (konma)
sayisinin gayri safi yurt ici hasila tizerindeki
etkisi Johansen egbiitiinlesme analizi ve Vektor
Hata Diizeltme Modeli ile arastirilmistir.
Calismanin veri setinde 1971-2019 yillar
arasinda yillik bazda 49 gozlem yer almaktadir.

Calismada Tirk tesciline kayithh hava
araglarinin  yurt i¢inde ve yurt disinda
gerceklestirdigi tekil operasyon sayist ve gayri
safi yurt i¢i hasila arasinda uzun donemli bir
dengeyi ifade eden egbiitiinlesme iligkisi tespit
edilmistir. Ampirik sonuglara goére 1971-2019
yillar1 arasinda Tiirk tesciline kayitli hava
araglarinin  yurt icinde ve yurt diginda
gerceklestirdigi tekil operasyon sayisinin gayri
safi yurt i¢i hasila iizerinde 6nemli bir etkiye
sahip oldugu saptanmustir.

ABSTRACT

Economic activities depend largely on the
transportation sector in terms of both
production and consumption. This situation
makes the civil aviation sector increasingly
important in the transportation of people and
goods and in providing connectivity and
mobility that has become the basic human
need.

In this study, the relationship between the
Turkish civil aviation sector and economic
growth was examined using an aviation
operation-based indicator. It has been
investigated the effect of the number of
single operations carried out in Turkey and
abroad by the Turkish registered carriers on
the gross domestic product was determined
by the Johansen cointegration analysis and
Vector Error Correction Model. In the data
set of the study, there are 49 observations on
an annual basis between 1971-2019.

In the study, a cointegration relationship was
determined between the number of single
operations carried out in Turkey and abroad
by the Turkish registered carriers and the
gross domestic product. According to the
empirical results, it has been determined that
the number of single operations carried out in
Turkey and abroad by the Turkish registered
carriers between 1971 and 2019 had a
significant effect on the gross domestic
product.

https.//doi.org/10.30783/nevsosbilen.872160.
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GIRIS

Kiiresel ekonominin ve ulagim sisteminin temel unsuru olan havacilik, insanlar1 ve mallari tasimak igin
hizli, verimli ve emniyetli bir yontem saglamaktadir. Havacilik sektorii, daha fazla kiiresel seyahat,
ekonomik baglantilar ve ticareti kolaylastirarak bir {ilkeyi kiiresel ekonomiye baglamayr miimkiin
kilmakta olup iilke ekonomilerinin iiretkenlik seviyelerinin iyilestirilmesine yardimci olmaktadir
(Smyth ve Pierce, 2007). Bu nedenle, hava tasimacilig: stratejik bir sektordiir ve 6zellikle gelismekte
olan iilkelerde ekonomik kalkinmanin saglanmasinda ve uzun vadeli ekonomik biiyiimenin
artirtlmasinda kilit bir rol oynayabilmektedir (Chang ve Yu, 2014; Chang ve Chang, 2009).

Benzeri goriilmemis hareketliligi miimkiin kilan havacilik sektdrii, insan ve nesnelerin lokasyonlar
arasinda emniyetli, giivenli ve hizli sekilde hareket etmesini saglamaktadir (Beyzatlar, Karacal ve
Yetkiner, 2014). Ulagtirma hizmetlerine yapilan yatirimlar, gerek ticari faaliyetler gerekse turizm ulagim
maliyetlerini azaltarak, daha fazla kisi ve isletmenin etkilesime girmesine olanak saglayip katma deger
yaratmaktadir. Ulasimin yatirimlar yoluyla iyilestirilmesi ve ekonomik verimlilik arasindaki etkilesim
seyahatlerin sayisin1 olumlu yonde etkileyebilmektedir (Brathen ve Holmgren, 2020).

Dijital ekonominin biiylimesi gibi 6nemli gelismeler, diinya capinda mal ve hizmet aligverisini
kolaylastirarak yeni ekonomik aktivitelerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Brida, Bukstein ve
Zapata-Aguirre, 2016). Biiyliyen bir iilkenin kiiresel ekonomiye baglanmasi gerekliligi ile isletmelerin
hedef pazarlara mal ve hizmetleri uygun tasima modlar1 ile ulagtirabilmeleri giiniimiiz rekabet
kosullarinda zaruri hale gelmistir. Havacilik sektorii isletmelerin ticari faaliyetleri ve verimliligini
desteklemekte, turizmi kapsayacak sekilde ihracati desteklemektedir (Halpern ve Brathen, 2011).

Glintimiizde hava tasimaciligi, eglence ve isle ilgili seyahatlerin ve dolayisiyla insan baglantisinin ve
diinya ¢apinda ekonomik biitiinlesmenin 6nemli bir bileseni olup girdi kaynaklarina hizli erigim
saglayarak ekonomik aktiviteyi iyilestirmekte ve dakikligin dnemli oldugu sektdrler igin kritik girdi
saglayabilmektedir (Baker, Merkert ve Kamruzzaman, 2015).

Kiiresellesme ve artan rekabet ortam ile birlikte havacilik sektorii, bir {ilkenin ve bdlgenin biiylime
beklentilerinde dnemli bir faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir. Son yillarda, birgcok ampirik ¢alisma, hava
tagimaciligi ile ekonomik gelisme ve biiyiime seviyesi arasindaki korelasyonu incelemektedir (Hu, Xiao,
Deng, Xiao ve Wang, 2015; Goetz, 1992; Chou, 1993; Green, 2007, Ishutkina ve Hansman, 2009; Baker,
Merkert, Kamruzzaman, 2015; Abate, 2016). Ulagtirma altyapilarinin ve hizmetlerinin etkilerinin
analizinde, havacilik sektorii ekonomik kalkinmanin hem nedeni hem de sonucu olabilmektedir
(O’Connor ve Scott, 1992: 251). Havayollari, havaalani isletmecileri, yer hizmet kuruluslari, hava
seyriisefer hizmet saglayicilari, hava araci {ireticisi ve bakim kuruluslari, havaalanindaki diger havacilik
ve havacilik dis1 isletmeler ekonomik biiytimeye olumlu katkida bulunmaktadir (Wittmer, Bieger ve
Miiller, 2011). Gelismekte olan iilkelerde 2038'de havacilik sektoriiniin 93 milyon istihdam yaratmasi
ve gayri safi yurt i¢i hasilaya 7 trilyon dolarlik katki saglamasi beklenirken (ATAG, 2020) sektdriin
ekonomiye etkilerinin analiz edilmesi, havayollarinin ve diger havacilik isletmelerinin uzun vadeli plan
yapmasina, hava araci iireticilerinin iiretim ve teslim planlamasi yapabilmesine, hiikiimetlerin tiim hava
sahas1 ve altyapi sistemini insa edebilmesine yardimci olmaktadir (Carson, Cenesizoglu ve Parker,
2011).

Havacilik sektorii ve bu sektoriin ekonomiye etkisi arastirmacilarin ilgisini ¢gekmeye devam etmekte,
ancak bu alandaki ampirik aragtirmalarin ¢ogu yolcu sayisina odaklanmaktadir. Literatiirde Tiirk sivil
havacilik sektorii ile ekonomik biiylime arasindaki iliski havacilik operasyonu bazinda gosterge
kullanilarak incelenmemis olup bu calisma, Tirk sivil havacilik sektorii ile ekonomik biiyliime
arasindaki iligkiyi incelemek iizere Tiirk tesciline kayitli hava araglarinin yurt i¢inde ve yurt disinda
gerceklestirdigi tekil operasyon sayisinin gayri safi yurt i¢i hasila tizerindeki etkisini ortaya koymay1
amaclamaktadir.
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Calisgmanin geri kalan1 su sekilde diizenlenmistir. Boliim 2'de sivil havacilik sektorii ile ekonomik
biiylime arasindaki iligskiye yonelik literatiir incelemesi sunulmaktadir. Boliim 3'te veriler ve degiskenler
verilmis olup 4. Boliim'de metodolojik yaklagim ve ampirik bulgular sunulmustur. Son bdliim, sivil
havacilik sektoriiniin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisini degerlendirmesinin yani sira sonucu ve
tartigmay1 icermektedir.

1. LITERATUR TARAMASI

Havacilik sektdriiniin ¢esitli yonlerini ve bunlarin ekonomik biiyiime {izerindeki etkilerini inceleyen
bircok caligma yapilmistir. Bu calismalar veri setlerinin tiirii, boyutu ve arastirmacilar tarafindan
kullanilan ekonometrik yontemler agisindan farklilik gostermektedir.

Marazzo, Scherre ve Fernandes (2010), Brezilya'da 1966-2006 donemini kapsayacak sekilde havayolu
yolcu talebi ile ekonomik biiyiime (GSYIH) arasindaki iliskiyi esbiitiinlesme ve etki-tepki analizi
yontemi ile incelemis ve GSYIH ile havayolu yolcu biiyiimesinin esbiitiinlesik oldugunu tespit etmistir.
Calismanin sonucuna gdre GSYIH'deki olumlu bir degisiklik yolcu sayilari {izerinde giiclii bir olumlu
etki yaratmaktadir. Ayrica ¢alismada yolcu sayisinin artmast GSYIH iizerinde sinirh olumlu etki
yarattig1 gézlemlenmistir.

Fernandes ve Pacheco (2010), Brezilya'da 1966-2006 yillar1 arasinda ekonomik biiyiime ile i¢ hat yolcu
trafigi arasindaki nedensel iliski VAR analizi ile incelenmistir. Calismanin bulgularia gére GSYIH’den
i¢ hat yolcu trafiginin gostergesi olarak belirlenen toplam i¢ hat yolcu-kilometreye tek yonlii bir Granger
nedensel iliski saptanmistir.

Button ve Yuan (2013), Amerika Birlesik Devletleri'nde 1990-2009 yillar1 arasinda 35 havaalani ve 32
metropol bdlgesinde hava tagimaciligi ve ekonomik kalkinma arasindaki nedensel iligkiyi panel veri
analizi ile arastirmistir. Calismada metropol bolgelerde hava tasimaciligi biiyiimesinden GSYIH’ya
uzanan tek yonlii nedensellik ve hava tagimacilig1 biiylimesi ile metropol istihdami arasinda ¢ift yonlii
bir nedensellik tespit edilmistir.

Brida, Bukstein ve Zapata-Aguirre (2016), 1971-2012 dénemi icin Italya'daki hava tasimacilig: talebi
ile ekonomik biiylime arasindaki nedensel iligkiyi esbiitiinlesme analizi ile incelemistir. Caligmada
GSYIH ve hava tasimacilig1 arasinda pozitif yonlii esbiitiinlesme tespit edilmis olup ayrica hava
tastmaciligindan GSYiH'ye tek yonlii nedensellik ortaya konulmustur. Caligma, Italya'min hava
tasimacili§i endiistrisinin katkisini stratejik olarak kullanarak ve yonetisim performansini artirarak
ekonomik biiyiime performansini iyilestirebilecegini gostermektedir.

Manga, Bal ve Akar (2017), 1967-2015 donemi i¢in Tiirkiye’de havayolu yolcu talebi ve hava kargo
talebi ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi Vektor Hata Diizeltme Modeli (VECM) ve Granger
nedensellik testi ile incelemistir. Caligmanin bulgularina gére uzun donemde havayolu yolcu talebi ve
hava kargo talebinin ekonomik biiyiimeyi pozitif yonde etkiledigi saptanmis olup havayolu yolcu talebi
ile kargo talebinden GSYH’ye tek yonlii nedensellik iligkisinin oldugu gézlemlenmistir.

Kiraci ve Bakir (2019) ¢alismalarinda, 1990-2016 dénemi icin toplam 70 iilkeyi gelir diizeylerine gore
smiflandirilarak hava tagimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki nedensel iliskiyi panel nedensellik
analizi ile incelemistir. Calismanin bulgularina gére GSYIH'in hava tasimaciligi iizerinde belirli bir
etkiye sahip oldugu saptanmistir. Ayrica, GSYIH'den hava tasimacihigina ve hava tasimaciligindan
GSYIiH'ye kadar uzanan tek yénlii veya ¢ift yonlii nedensel iliskilerin iilkelerin gelir diizeyine gére

degistigi gozlemlenmistir.

Eren, Eryer ve Eryer (2020), Tiirkiye’de 1980-2018 doneminde havayolu tagimaciligi ile ekonomik
bliylime arasindaki iligkiyi esbiitiinlesme ve nedensellik analizi ile incelemistir. Caligmanin sonucuna
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gore havayolu tagimacihifinin gdstergesi olarak belirlenen yolcu sayisi ile GSYIH arasinda uzun
dénemli pozitif yonlii bir iligki tespit edilmis olup ayrica GSYIH’den yolcu sayisina tek yonlii bir
nedensellik iliskisi saptanmustir.

2. VERI SETi VE DEGISKENLER

Bu ¢alismanin veri setinde 1971-2019 yillar1 arasinda yillik bazda 49 gézlem yer almaktadir. Calismada
gayri safi yurt ici hasila bagimli degisken (LNGDP) olarak belirlenirken Tiirk tesciline kayitli hava
ara¢larinin tekil operasyon (konma) sayist bagimsiz degiskeni (LNDEP) olusturmaktadir.

Caligmada kullanilacak model asagidaki gibi fonksiyonel hale getirilmistir:
LNGDP = f(LNDEP)

LNGDP = @ + a;LNDEP + ¢,

Calismada serilerin logaritmik degerleri kullanilmig olup LNDEP logaritmasi alinmis bagimsiz
degiskeni, LNGDP ise logaritmasi alinmis bagimli degiskeni ifade etmektedir. Modelde €;, hata terimini
gostermektedir.

1971-2019 yillar1 arasinda Tiirk tesciline kayitli hava araglarinin yurt icinde ve yurt disinda
gerceklestirdigi tekil operasyon sayisi ile gayri safi yurt i¢i hasila verileri Diinya Bankasi veri tabanindan
elde edilmistir. Calismada Tiirk tesciline kayith hava araclarinin yurt iginde ve yurt disinda
gergeklestirdigi tekil operasyon sayisinin gayri safi yurt i¢i hasila iizerindeki etkisi saptanmaya
caligilmustir.

3. METODOLOJi VE AMPIiRiK BULGULAR
3.1. Johansen Esbiitiinlesme Analizi ve Vektor Hata Diizeltme Modeli

Serilerin duragan olmamasina ragmen ekonometrik analizlerde kullanilmasi, sahte regresyon sorununa
yol acabilmektedir. Bu kapsamda calismada, ilk olarak logaritmalar1 alinan bagimli (LNGDP) ve
bagimsiz degiskenin (LNDEP) duraganliklart Augmented Dickey Fuller (ADF) (1981) ve Phillips
Perron (PP) (1988) testleri ile analiz edilmis olup birim kok testine ait sonuglar Tablo 1’de verilmistir.

Tablo 1: Birim Kok Testi Sonuglari

ADF PP
Degiskenler - - - -
Sabit Sabit&Trend Sabit Sabit&Trend

1(0) 1.0889 -2.1642 1.0997 -2.1642
LNDEP

I(1) -6.7847* -7.3640%* -6.8296* -7.3638*

1(0) -2.1302 -2.4122 -2.0406 227117
LNGDP

I(1) -6.5740%* -6.8078%* -6.5854* -6.8149%*

*%5 diizeyinde anlamlilig1 ifade etmektedir. Gecikme uzunlugu Schwarz Bilgi Kriterine gore 1 olarak belirlenmistir.

Yapilan birim kok testlerine gore her iki degiskenin seviyede birim kdk igerdigi, birinci farkinda duragan
oldugu saptanmistir. Birinci farkinda duragan olduklarina karar verilen seriler arasindaki uzun dénem
iligkinin varlig1 esbiitiinlesme testi uygulanarak tespit edilebilmektedir. Literatiirde yaygin olarak
kullanilan egbiitiinlesme testleri Engle-Granger (1987) ve Johansen (1988) testleri olup bu ¢alismada
esbiitiinlesme iliskisinin arastirilmasi i¢in Johansen yontemi uygulanmaistir.

Johansen (1988) esbiitiinlesme testinde birinci farkinda duragan olan serilerin modeli, modelde bulunan
degiskenlerin seviye ve gecikmeli degerlerinin yer aldigi Vektér Otoregresyon (VAR) analizine
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dayanmaktadir (Tar1 ve Yildirim, 2009: 100). Vektor Otoregresyon (VAR) modeli (Johansen 1991,
1995) asagidaki esitlik ile ifade edilebilmektedir:

Ve = A1Yi-1 + o+ Apye_p + Bxy + €

Denklemde y; duragan olmayan I(1) degiskenlerinin bir k-vektoriidiir, x; deterministik degiskenlerin
bir d-vektoriidiir ve €; bu denklemin hata terimidir. Yaygin olarak kullanilan bu yontem asagidaki
denklem seklinde ifade edilebilmektedir.

p—1
Ay, = HYt—1 + Z L Aye_; +Bx; + €
i=1

Denklemde;

P P
IEDXEEEW
i=1

j=i+1

ifade edilir. a'in elemanlari, Vektor Hata Diizeltme Modelinde (VECM) ayarlama parametreleri olarak
bilinir. Johansen yontemi, kisitlanmamis bir VAR'dan [ | matrisinin tahmin edilmesi ve [['nin azaltilmig
siralamasindan gelen kisitlamalarin reddedilip reddedilemeyeceginin test edilmesi i¢in kullanilmaktadir.

VAR modeli olustururken en uygun gecikme uzunlugu c¢esitli bilgi kriterlerine gore belirlenebilmekte
olup Tablo 2°de verilen Akaike Bilgi Kriteri (AIC), Son Tahmin Hatas1 (FPE), Hannan-Quinn (HQ),
Sirali Modifiye Olasilik Oran1 (LR) ve Schwarz (SC) bilgi kriterlerine gére en uygun gecikme uzunlugu
1 olarak tespit edilmistir.

Tablo 2: VAR Modeli Uygun Gecikme Seg¢imi

Lag LogL LR FPE AIC SC HQ
0 -7.765.022 NA 0.118158 3.540010 3.620306 3.569944
1 53.14848 244.1576* 0.000422* -2.095488* -1.854600* -2.005687*
2 56.49429 5.948105 0.000435 -2.066.413 -1.664.932 -1.916.745
3 57.84827 2.286728 0.000491 -1.948.812 -1.386.739 -1.739.277
4 58.74105 1.428438 0.000567 -1.810.713 -1.088.048 -1.541.311

VAR modelinin uygun sekilde uygulanmasinin ardindan degiskenler arasinda esbiitiinlesme iligkisi
Johansen esbiitiinlesme yontemiyle incelenmis olup test sonucglar1 Tablo 3’°te verilmistir.

Tablo 3: Johansen Esbiitiinlesme Testi Sonuglar1

Iz (Trace) Istatistigi

Hipotezdeki Esbiitiinlesme Ordeger iz Istatistigi A>5V Kritik Prob.
Sayisi Deger

None * 0.307875 17.62678 15.49471 0.0235
At most 1 0.007025 0.331322 3.841466 0.5649
Maksimum Ozdeger Istatistigi

. 3 PRI . . N\ - 0 ..

Hipotezdeki Esbiitiinlesme Ordeger ]'\/lak'sn.nugm Ozdeger A)S, Kritik Prob.
Say1st Istatistigi Deger
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None * 0.307875 17.29546 14.26460 0.0161

At most 1 0.007025 0.331322 3.841466 0.5649

Tablo 3’te goriildiigii gibi gerek iz testinde gerekse maksimum 6zdeger testinde degiskenler arasinda 1
adet esbiitiinlesme iligkisi saptanmigtir. Dolayisiyla iz testi ve maksimum 06zdeger testi sonuglarinda
Tiirk tesciline kayitli hava araclarinin yurt icinde ve yurt disinda gerceklestirdigi tekil operasyon sayist
ve gayri safi yurt ici hasila arasinda uzun donemli bir denge iliskisi elde edilmistir.

Degiskenler arasindaki uzun donemli iligkinin derecesi normalize edilmis esbiitiinlesme denklemi ile
tespit edilmis olup degiskenler arasinda uzun donemli pozitif iliskinin varlig1 saptanmigtir. Buna gore
Tiirk tesciline kayith hava araglarinin yurt icinde ve yurt disinda gerceklestirdigi tekil operasyon
sayisinda %]1’lik artig gayri safi yurt i¢i hasilada %0,73 oraninda artig saglamaktadir.

Tablo 4: Normalize Edilmis Esbiitiinlesme Vektori

Esbiitiinlesme Denklemi-Degiskenler Esbiitiinlesme Denklemi-Katsayilar
LNGDP(-1) 1.000000
-0.732410
LNDEP(-1) (0.09622)
[-7.61167]*
C -1.761.356

*%5 diizeyinde anlamlilif1 ifade etmektedir.

Johansen esbiitiinlesme analizi sonrasinda degiskenler arasinda uzun donemdeki iligkide sapmay1
belirlemek i¢in kurulan hata diizeltme modeline gore hata diizeltme katsayis1 -0,12 olarak tespit edilmis
olup s6z konusu katsayinin 0 ile -1 arasinda olmas1 nedeniyle kisa siireli dalgalanmalarin uzun dénem
dengesini yakinsayacagi saptanmistir.

Tablo 5: Hata Diizeltme Modeli Tahmin Sonuglart

Bagimli Degisken D(LNGDP) | Katsay1 Standart Hata t-istatistigi Prob.
D(LNDEP) 0.346069 0.163896 2.111.519 0.0403
Hata Terimi (CointEql) -0.123791 0.050784 -2.437.590 0.0188
C 0.058797 0.024122 2.437.506 0.0188
SONUC

Havacilik sektorii, isletmelerin {iretim faktorlerine erigsmelerine ve daha genis pazarlara potansiyel
olarak daha avantajli fiyatlarla ulagsmalarina olanak saglayan stratejik bir sektordiir. Bu ¢alismada Tiirk
sivil havacilik sektorii ile ekonomik biiylime arasindaki iliski havacilik operasyonu bazinda gosterge
kullanilarak incelenmis olup Tiirk tesciline kayithh hava araglarinin yurt igcinde ve yurt diginda
gerceklestirdigi tekil operasyon sayisimin gayri safi yurt i¢i hasila iizerindeki etkisi Johansen
esbiitiinlesme analizi ve Vektor Hata Diizeltme Modeli ile arastirilmigtir.
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Calismada Tiirk tesciline kayithh hava araglarinin yurt i¢inde ve yurt disinda gerceklestirdigi tekil
operasyon sayis1 ve gayri safi yurt i¢i hasila arasinda uzun dénemli bir dengeyi ifade eden esbiitiinlesme
iligkisi tespit edilmistir. Ampirik sonuglara gore 1971-2019 yillar1 arasinda Tiirk tesciline kayitli hava
araclarinin yurt i¢inde ve yurt disinda gerceklestirdigi tekil operasyon sayisinin gayri safi yurt i¢i hasila
iizerinde 6nemli bir etkiye sahip oldugu saptanmistir. Sivil havacilik sektoriiniin ekonomik biiylimeye
etkileri agisindan bulgularm literatiirle paralellik gosterdigi belirlenmistir (Eren, Eryer ve Eryer, 2020;
Kiraci ve Bakir, 2019; Manga, Bal ve Akar, 2017). Bu baglamda, ekonomik biiylimenin siirdiiriilebilir
kilinmasini temin etmek tizere sivil havacilik sektoriiniin tesvik edilmesi onerilmektedir.

COVID-19 kiiresel salgini, tiim havacilik ekosistemini sert bir sekilde vurarak sivil havacilik sektoriinde
faaliyet gdsteren havayollari, havaalanlari, yer hizmet kuruluslari, hava seyriisefer hizmet saglayicilari
ve diger tiim sektdr kuruluslarini ekonomik agidan olumsuz etkilemistir. ileride yapilacak calismalarda
COVID-19 sonras1 yeni normal donemde, saglik alanindaki tedbirlerin sivil havacilik sektoriiniin
ekonomik performansi {izerindeki etkileri incelenebilir.
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EXTENDED SUMMARY
Purpose

The aviation industry and its impact on the economy continue to attract researchers, but most empirical
research in this area focuses on passenger numbers. In the literature, the relationship between the Turkish
civil aviation industry and economic growth has not been examined using an aviation operation-based
indicator. This study aims to reveal the effect of the number of single operations carried out in Turkey
and abroad by the Turkish registered carriers on the gross domestic product in order to examine the
relationship between the Turkish civil aviation industry and economic growth.

Methodology

In this study, first of all, the importance of the civil aviation sector in terms of economic activity and its
contributions to the economy are explained. Subsequently, a comprehensive literature review was
conducted for the effects of the aviation industry on economic growth. After the theoretical part of the
study, It has been investigated the effect of the number of single operations carried out in Turkey and
abroad by the Turkish registered carriers on the gross domestic product was determined by the Johansen
cointegration analysis and Vector Error Correction Model. While the gross domestic product is
determined as a dependent variable in the study, the number of single operations carried out in Turkey
and abroad by the Turkish registered carriers constitutes the independent variable. The data set of the
study was obtained from the World Bank database. In the data set of the study, there are 49 observations
on an annual basis between 1971-2019. In the analysis, the stationarities of dependent (LNGDP) and
independent variable (LNDEP), whose logarithms were taken, were analyzed by Augmented Dickey
Fuller (ADF) (1981) and Phillips Perron (PP) (1988) tests. The cointegration tests commonly used in
the literature are Engle-Granger (1987) and Johansen (1988) tests, and the Johansen method was applied
to investigate the cointegration relationship in this study. In the cointegration test of Johansen (1988),
the model of the series with the first difference stationary is based on the Vector Autoregression (VAR)
analysis, which includes the level and lagged values of the variables in the model. After the Johansen
cointegration analysis, the error correction model was applied to determine the deviation in the long-
term relationship between variables.

Findings

According to the unit root tests performed, it was determined that both variables contain unit root at the
level and are stationary in the first difference. While creating the VAR model, the most appropriate
delay length can be determined according to various information criteria. According to Akaike
Information Criterion (AIC), Final Prediction Error (FPE), Hannan-Quinn (HQ), Ordered Modified
Probability Ratio (LR) and Schwarz (SC) information criteria, the most suitable lag length was
determined as 1. After applying the VAR model appropriately, the cointegration relationship between
variables was examined using the Johansen Cointegration method. One (1) cointegration relationship
between variables was determined in both the trace test and the maximum eigenvalue test. Therefore, in
the trace test and maximum eigenvalue test results, a long-term equilibrium relationship was obtained
between the number of single operations carried out in Turkey and abroad by the Turkish registered
carriers and the gross domestic product.

The degree of long-term relationship between variables was determined by normalized cointegration
equation, and the existence of long-term positive relationship between variables was determined. 1%
increase in the number of single operations carried out in Turkey and abroad by the Turkish registered
carriers increases the gross domestic product by 0.73%.

After the Johansen cointegration analysis, the error correction coefficient was determined to be -0.12
according to the error correction model established to determine the deviation in the long-term
relationship between the variables, and it was determined that short-term fluctuations would converge
to the long-term equilibrium because the coefficient in question was between 0 and -1.
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Conclusion and Discussion

Many studies have been conducted examining various aspects of the aviation industry and their effects
on economic growth. These studies differ in terms of the type and size of the data sets and the
econometric methods used by the researchers. In this study, the relationship between the Turkish civil
aviation sector and economic growth was examined using an aviation operation-based indicator. It has
been investigated the effect of the number of single operations carried out in Turkey and abroad by the
Turkish registered carriers on the gross domestic product was determined by the Johansen cointegration
analysis and Vector Error Correction Model. In the data set of the study, there are 49 observations on
an annual basis between 1971-2019.

In the study, a cointegration relationship was determined between the number of single operations
carried out in Turkey and abroad by the Turkish registered carriers and the gross domestic product.
According to the empirical results, it has been determined that the number of single operations carried
out in Turkey and abroad by the Turkish registered carriers between 1971 and 2019 had a significant
effect on the gross domestic product. It has been determined that the findings are in parallel with the
literature in terms of the effects of the civil aviation sector on economic growth (Eren, Eryer and Eryer,
2020; Kirac1 and Bakir, 2019; Manga, Bal and Akar, 2017).

It is recommended to encourage the civil aviation sector in order to ensure that economic growth is
sustainable. The COVID-19 global epidemic hit the entire aviation ecosystem hard, negatively affecting
airlines, airports, ground handling companies, air navigation service providers and all other sector
organizations operating in the civil aviation sector. In future studies, the effects of health measures on
the economic performance of the civil aviation sector can be examined in the new normal period after
COVID-19.
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