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ZORUNLU TRAFIK SIGORTASINDAKI MEVZUAT KAYNAKLI
DEGISIKLIKLERIN PRiM URETIMINE ETKISININ ANALIZI

Ciineyt TUNC®
Ozgiir AKPINAR™

Ozet

Gelisen sigortacilik faaliyetlerinin etkisiyle, sigortaciligin sosyal yasam ve iilke ekonomisi
icindeki yeri 6nem kazanmaya baglamistir. Sigortacilik genel olarak, gerceklesmesi miimkiin risk ve
tehlikeleri teminat altina alan ve risk meydana geldigi zaman ortaya ¢ikan hasarlarin kargilanmasini
saglayan bir sistem olarak tanimlanabilir. Ulkemizde en yaygm kullanilan sigorta tiirii ise motor
branglarina ait Karayollar1 Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk (Trafik) Sigortasi’dir. Sektor
genelindeki toplam prim iiretiminin biiyiik bir boliimii bu bransta gerceklesmektedir. Zorunlu olmasi
ve arag sahibi olan herkesin yaptirma yiikiimliiliigli bulunmasi sebebiyle toplumun birgcok kesimini de
etkilemektedir. Bu nedenle, kanun koyucu regiilatorler tarafindan trafik sigortasinda yapilan veya
yapilmasi planlanan mevzuat kaynakli herhangi bir degisiklik, bu bransta toplanan prim miktarini,
gergeklesen hasarlarin karsilanmasini, sigortali adedini, sigortasiz arag sayisinit dogrudan etkilemekte
ayrica toplanan primlerin tasarruf ve yatinm amagli kullanim fonksiyonlarmi da gz oOniinde
bulundurdugumuzda faaliyet dis1 gelir kaynaklarim1 da etkilemektedir. Bu calismanin temel amaci,
regiilasyon ve mevzuat kaynakli degisikliklerin sektore olasi prim etkisini ortaya koyarak
fiyatlandirma politikalarinda bir degisiklik yapilmadan 6nce kamu otoritesi ve sektor dinamiklerinin
dikkate alindig1 ortak calisma gruplari ve komisyonlar kurularak fiyatlandirma politikalarina karar
verilmesi gerekliliginin 6nemini ortaya koymaktir.

Anahtar Kelimeler: Sigortacilik, Sorumluluk, Trafik Sigortasi.

ANALYSIS OF EFFECTIVENESS OF PRIMARY PRODUCTION CHANGES

IN REQUIRED TRAFFIC INSURANCE

Abstract

As a result of the development of insurance activities, the place of the insurance sector in
social life and the economy of the country have started to gain importance. In general, insurance can
be defined as a system that secures the possible risks and hazards that may occur that the damages
that occur when the risk occurs are compensated and eliminated. The most common type of insurance
in our country is Motor Third Party Liabilty of motor branches . Most of the total premium production
in the sector is realized in this branch. It affects many segments of society as it is compulsory and has
the obligation to make by everyone who owns a vehicle. Therefore, any change in the legislation that
is planned to be made or made by law enforcement regulators directly affects the amount of premiums
collected in this branch, the compansating the amount of damages incurred, the number of
the insureds, the number of vehicles without insurance, and the non-operational income sources when
we consider the savings and investment purpose functions of the premiums collected. The main
objective of this study is to assert the impact of changes in regulatory and legistative origin on
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premium production, asserting the need of rendering the decisions of pricing policies by establishing
joint working groups and commissions that take into account the public authority and sector dynamics
before making changes in pricing policies.

Keywords: Insurance, Liability, Traffic Insurance.

1. Giris

Toplumlar bulunduklar1 kiiltiirel, siyasal, ekonomik ve sosyal ¢evre yapilarina gore

kendilerini, karst karsiya kalma ihtimali olunan risklerden koruma mekanizmalari tiretmis ve
uygulamislardir. Karsilasilacak risklere karst meydana getirilen bu savunma mekanizmalar1
tarihsel silire¢ icerisinde, degisiklige ugramistir. Sigortacilik, Avrupa modernizasyonun
baslangici, kapitalist sistemin gelisimi ve sanayi devrimi ile en son halini almistir.
Sanayinin gelismesiyle beraber motorlu araglarin kullaniminin yayginlasmasindan dolay1 kaza
riskinde ve frekansinda artiglar olmustur. Tiirkiye’de motorlu arag¢ sayisinin ve kullaniminin
artisgina bagl olarak yasanan trafik kazalar1 da benzer oranda artis gostermistir. Araclardaki
teknolojik gelismelerle birlikte iilkemizdeki trafik bilincinin eksikligi de trafik kazalarinin
artisinda 6nemli etken olmustur. Ozellikle 1950°1i yillardan sonra artan trafik yogunlugundan
dolay1i, kara yollarinda mal ve can gilivenliginin temin edilmesi biitiin diinya ig¢in
¢oziimlenmesi onemli bir problem halini almistir. Tiirkiye’de hizli niifus artisinin etkisiyle
beraber Ozellikle biiyiik kentlerde artan ara¢ kullaniminin ve trafik yogunlugundaki artisin
etkisiyle meydana gelen trafik kazalarmin yarattigi sorunlar, motorlu araglar icin sigorta
ithtiyacinin gelisimini saglamis ve yapilan ¢alismalar neticesinde motorlu ara¢ kullananlar i¢in
zorunlu mali sorumluluk sigortasi yaptirmak en azindan yasanacak hasarin kargilanmasi igin
¢Oziim yolu olarak yiirtirliige sokulmustur.

Bu ¢aligmanin amaci, Tiirk sigortacilik sektoriinde en ¢ok prim iiretimi gerceklestirilen
brang olan zorunlu trafik sigortasi fiyatlandirmasinda meydana gelen mevzuat kaynakli
degisikliklerin sigorta sektoriine etkilerini ortaya koymaktir. Belirtilen bu amag¢ dogrultusunda
calismamiz, 2. boliimde daha 6nce bu alanda yapilmis literatiir calismalar ile baglamaktadir.
Daha sonra 3. bolimde zorunlu trafik sigortasi kavramindan ve sigortacilik sektdriindeki
yerinden bahsedilmistir. 4. boliimde ise trafik sigortasinda meydana gelen mevzuat kaynakli
degisiklikler yer almaktadir. 5. boliimde ise ekonometrik tahmin ve elde edilen bulgularin
etkileri sunulmustur. Genel bir degerlendirmenin yapildigi son boliimde ise sigorta
fiyatlandirmasindaki mevzuat kaynakli degisikliklerin sektore etkilerine iligkin tartisma ve
sonug yer almaktadir.

2. Literatiir

Trafik sigortast (yabanci literatiirde motor {iglincii sahis sorumluluk olarak

kullanilmakta) konusunda literatiirde yurt i¢cinde ve yurt disinda yaymlanan akademik
dergilerde yapilmig caligmalar yer almaktadir.
Acar ve Karabey (2015), ¢alismalarinda sigorta sektoriinde yer alan bir sigorta sirketinden
alinan trafik sigortasi hasarlarina iligskin veri kiimesini kullanarak, hasar tutarlarint modellemis
ve model sonuclarindan faydalanilarak anlamli olan agiklayict degiskenlere gore risk 6l¢iim
hassasiyetlerini incelemislerdir. Risk ol¢iimiinde, Riske Maruz Deger (RMD) ve Beklenen
Kayip (BK) yontemlerini kullanmiglardir.

Baykal ve Biilbiil (2016), calismalarinda o6diil-ceza sistemlerinin zorunlu trafik
sigortasinda fiyatlandirmada kullanilan onemli araclardan biri oldugunu vurgulamiglardir.
Calismalarinda, 6nceden kullanilmasi zorunlu olan 6diil-ceza sisteminin basamak sistemi,
gecis kurallar1 ve devlet tarafindan belirlenmis 6diil-ceza oranlarinin getirdigi dezavantajlari
gz Oniinde bulundurarak, sigortalilarin hasar ge¢misi bilgilerini kullanarak bir deneyim
fiyatlandirmasi yapmiglardir.
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Karlis, Tzougas ve Frangos (2018) ¢alismalarinda, gelismis iilkelerde motor iigiincii
sahis sorumluluk sigortasinin ekonomik 6nemini, optimal bonus-malus sisteminin faydalarini
detaylandirmiglardir. Bununla birlikte, optimal bonus-malus sisteminin olusturulmasindaki en
biiyiilk dezavantajin, nokta tahminleri olarak degerlendirilen prim hesaplamalarindaki
degiskenligin agiklanamamasindan kaynaklandigini tespit etmislerdir.

Maichel-Guggemoos ve Wagner (2018) calismalarinda, Almanya’da motor sigorta
irlinlerinin, sigorta sirketleri tarafindan yasal statii, biiytlikliik, iirtin portfoyii, dagitim stratejisi
ve operasyonel verimlilik agisindan farklilik sekillerde sunulmasini incelemislerdir. Ayrica,
iki ana {iriin, yani motor ii¢lincii sahis sorumlulugu (trafik) ve motor kendi hasar1 (kasko)
arasinda ayrim s0z konusudur. Caligmalarinda, sirketlerin 6zelliklerini, trafik ve kaskodaki
primlere, toplam talep maliyetlerine ve sOzlesme basina isletme giderlerini ne Olgiide
aciklayabildigini analiz etmislerdir. Analizlerinde, 2002-2014 yillar1 arasinda Almanya'da
motor sigorta tirlinleri sunan sigorta sirketlerinin panel verilerini kullanmiglardar.

3. Trafik Sigortas1 Kavrami ve Sektordeki Yeri

3.1. Trafik Sigortas1 Kavram

Sigorta sektoriiniin lilkemizde gelisim gdstermesi 19.yilizyilin sonlarina dogru olmus
ve bu yiizyil igerisinde sektdr gelismeye devam etmis takip eden donem igerisinde zorunlu
sigorta uygulamalar1 da hayata gegirilmistir. Zorunlu sigortalarin ilki olan “Karayollari
motorlu araglar zorunlu mali sorumluluk sigortas1”, bilinen diger adiyla “Zorunlu Trafik
Sigortas1”, iilkemizde motorlu tasit sahibi herkesin yaptirma yiikiimliligi bulunan bir
sorumluluk brangt olup, yaptirilmamasi durumunda cezai islemler uygulanan zorunlu bir
branstir.

Sorumluluk sigortalari, sigortalinin faaliyeti sirasinda kendi kusurlari nedeniyle
ticlincii sahislara verdigi maddi ve bedensel zararlardan dolay1 kendisine yiiklenecek tazminat
yiikiine, belirli kosullarda ve belirli limitlere kadar teminat saglayan bir sigorta ¢esididir
(Bozer, 2007:130-134). Bir sorumluluk sigortasi tiirii olan, Zorunlu Mali Sorumluluk Trafik
Sigortasi, kazanin gerceklesmesinden sonra meydana gelen zararin paylastirilmasi agisindan
bircok fayda saglamistir. Meydana gelen kazadan dolay1 olusan hasarin yarattig1 sonuglar bir
kisi yerine sigortalanmig birden fazla kisi tarafindan paylasilmasi, yasanan kazanin maddi
etkilerini hafiflemektedir. Ayrica kaza sonucu olusan hukuki ihtilaf ve anlasmazliklarin
azalmasina da etki edecektir. Baz1 kazalar ¢ok biiyiik hasarlara sebep olabilir ve ¢ok biiyilik
maddi zararlara yol acabilmektedir. Kaza yasayan magdur ve kazayr gerceklestiren mesul
kisiler kaza sonucu olusabilecek hasarlar1 karsilayacak ekonomik giicte olamayabilirler. Bu
durumda trafik kazalarindan dolayr meydana gelen hasarin 6demesini saglayacak hukuki
diizenlemeler 6nem arz etmektedir. Zorunlu trafik sigortasi, ilgili maddede (Karayollar1 Trafik
Kanunu, 1983, 18195/91-123 md.) yer alan sorumluluklar1 teminat altina almak ve kazada
yasanacak kayiplar1 giivencede tutmak icin yapilmaktadir. Kazanin gergeklesmesi
durumunda, yasanan kazada herhangi bir kusuru bulunmayan taraflarin ve {igiincii sahislarin
ugradigi maddi zararlarin karsilanmasinin yani sira meydana gelen oliimlii ve bedensel
zararlar, zorunlu trafik sigortasi ile karsilanmakta ve bu siire¢ bu ilgili yasa ile sosyal devlet
politikalar1 geregi devletin yetkili mercileri tarafindan denetlenmektedir.

Trafik sigortast ile sigorta sirketi, polige flizerinde tanimlanan motorlu aracin
isletilmesi esnasinda, herhangi bir kisinin liimiine veya yaralanmasina ya da bir seyin hasara
ugramasina neden olmasindan dolayi, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore
sOzlesme sahibi isletene diisen hukuki sorumlulugu, police sdzlesmesi ilizerinde yer alan
zorunlu sigorta limitlerine kadar 6demekle yiikiimliidiir. Polige {izerindeki teminat tutarlar
dahilinde meydana gelen bir hasarin veya zararin, eksiksiz bir dosya ile yapilan hasar
basvurusu sonrasindaki kanun geregi sekiz is giinii igerisinde tazminat 6demesi yapmakla
yiikiimliidiir (Karayollar1 Trafik Kanunu, 1983, 18195/97 md.).
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3.2. Trafik Sigortasinin Sektordeki Yeri
Yaptirilmasi, motorlu ara¢ sahibi her birey tarafindan zorunlu olan ve denetime tabi
olan Trafik sigortasi, Tiirkiye sigorta sektorii agisindan da 6nemli bir yer tutmaktadir. Sigorta
Sektoriinde hali hazirda 63 sigorta sirketi faaliyet gostermektedir. Faaliyet gdsteren bu
sirketlerden 39 tanesi Hayat Dis1, 22 tanesi Emeklilik ve Hayat kalan 2 tanesi ise reasiirans
sirketidir.
Tablo 1: Sektorde faaliyet gdsteren sirket sayisi tablosu

Sigorta Sektoriindeki Sigorta Sirketi Sayisi

Hayat-Dis1 39
Emeklilik ve Hayat 22
Reasiirans 2

Kaynak: Tiirkiye Sigorta ve Emeklilik Sektérii Sunumu, Can Akin Caglar, 04.10.2017

Sektor verileri incelendiginde, faaliyet gosteren sirketlerin 2017 yili ilk 8 ay
icerisindeki prim iretimlerinin brans dagilimi Sekil 1°de gosterilmistir. Buna gore
gergeklestirilen toplam prim {iretiminin yarsina yakinini motor bransi olustururken, yine
toplam primin %29 gibi c¢ok biiyilk bir orami trafik sigortasi {iirlinliniin olusturdugu

goriilmektedir.
Sekil 1: Prim iiretimlerinin brang bazinda dagilimi (2017/8)

—

Hastalik-Saglik

Motor Bransi: 13%

%46 :

Kara Araclan
17%

Genel Zararlar
13%

Kaynak: Tiirkiye Sigorta ve Emeklilik Sektorii Sunumu, Can Akin Caglar, 04.10.2017

Sigorta sektoriinde brans bazinda ftretilen toplam prim kapasitesi incelendiginde,
motorlu araclar bransina iligkin toplanan prim miktarinin sigorta sektoriinde hacimsel olarak
en biiyiikk paya sahip oldugu goriilmektedir. Ayrica trafik sigortasinin zorunlu bir sigorta
olmasindan dolay1 bu pay icerisindeki yeri ve 6nemi biiyiiktiir. Bu nedenle, trafik sigortasina
dair yapilan tim degisiklikler ve gelismeler her zaman hem sigortalilar, hem de sigorta
sirketleri agisindan 6nem arz etmektedir.
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Tablo 2: Yillar bazinda motorlu kara tagitlart sayisi (2006-2016 )

Yil Motorlu Kara Tasit Sayisi
2006 12.227.393
2007 13.022.945
2008 13.765.395
2009 14.316.700
2010 15.095.603
2011 16.089.528
2012 17.033.413
2013 17.939.447
2014 18.828.721
2015 19.994.472
2016 20.098.994
2017 22.218.945

Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/UstMenu.do ? metod=temelist (Erisim Tarihi: 01.03.2018)

Ozellikle sorumluluk sigortasi olmasi nedeniyle, Tiirkiye Istatistik Kurumu tarafindan
yaymlanan 2017 Aralik ay1 itibariyle trafige kayith yaklasik 22 milyon 200 bin aragtan
bulunmasi ve bu sayinin Tablo 2’de goriildiigi lizere 2006-2017 yillart arasinda hizla artmast
hem sigortalilar, hem riske maruz kalabilecek iiclincli sahislar hem de trafik sigorta
sOzlesmesinin tarafi olan sigorta sirketleri agisindan 6nemlidir.

Sigortalilar agisindan, trafik sigortasinda yagsanilan baglica problem, sigortalinin bir
arac1 kurumdan satin almak i¢in talepte bulundugu trafik sigortasi priminin ekonomik agidan
karsilanamayacak kadar yiiksek olmasidir. Bunun sebebi ise prim iiretimini etkileyen en temel
faktorlerden ikisi olan polige fiyat1 ve kisinin ekonomik durumudur (Emeklier, 2017:33).

Prim iiretimini etkileyen faktdrlerden olan fiyat ve kisilerin ekonomik durumu birlikte
degerlendirildiginde, kisilerin risklere karst bakis acgilari dogrultusunda, primlerin
yiikselmesiyle ortaya ¢ikan genel egilim, ruhsat sahiplerinin trafik sigortasi yaptirmadan
trafige c¢ikmalar1 olmustur. Trafik sigortasi yaptirmayan ara¢ sayisinin 2006-2016 yillari
arasindaki dagilimi Tablo 3’te yer almaktadir. Bu tablodan goriildiigli iizere trafik sigortasi
olmayan ara¢ sayisinda 6nemli bir artis s6z konusudur.

Tablo 3: Motorlu kara tasit araglari sigortalanma oranlari (2006-2016)

Sigortah Arac | Trafige Kayith Arac | Sigortasiz Arac | Sigortasiz  Araclarin
Yillar
Sayis1 Sayisi Sayisi Oram
2006 8.726.799 12.227.393 3.500.594 28,60%
2007 10.368.324 13.022.945 2.654.621 20,40%
2008 10.268.300 13.765.395 3.497.095 25,40%
2009 10.673.440 14.316.700 3.643.260 25,40%
2010 11.745.633 15.095.603 3.353.970 22,20%
2011 12.942.474 16.089.528 3.147.054 19,60%
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2012 13.862.901 17.033.413 3.170.512 18,60%
2013 14.111.306 17.939.447 3.828.141 21,30%
2014 15.062.936 18.828.721 3.765.785 20,00%
2015 15.522.432 19.994.472 4.472.040 22,40%
2016 14.774.401 20.098.994 5.324.593 26,50%

Kaynak: TUIK, Haber biilteni, Yillara gore trafige kayitli motorlu kara tasitlary sayisi, Tiirkiye Sigorta Birligi,
Trafik Sigortasi Resmi Istatistikler

Yapilmasi zorunlu olmasina ve yaptirilmadigi takdirde biiylik yaptirimlarla karsi
karsiya kalinma durumu s6z konu olmasina ragmen, sigortasiz trafige ¢ikan arag¢ sayisi, yillar
bazinda incelendiginde oransal olarak azimsanmayacak diizeylerde artis gostermektedir.
Ozellikle sorumluluk brangma ait bir iiriin olmasi sebebiyle, Tiirkiye Istatistik Kurumu
tarafindan yayinlanan ve 2016 yili itibariyla trafige kayitli 20 milyonu askin motorlu aracin
bulunmasi ve bu sayisinin Tablo 3’te goriildiigii lizere 2006 - 2016 yillar1 arasinda artan
oranda yilikselmesi hem sigortali bireyleri, hem riske maruz kalma ihtimali bulunan ii¢lincii
sahislar1 hem de bu sigorta iiriinii s6zlesmesinin tarafi olan sigorta sirketlerini dogrudan
etkiledigi sOylenebilir.

Bu durum bireylerin riske bakis agis1 hakkinda fikir vermekte olup, trafikte maruz
kalinacak risklerin doguracagi sonuglara karst herhangi bir Onlem almadiklarmni da
gostermektedir. Ozellikle 2013 yilindan sonra kirilma noktas! yasayan sigortasiz arag sayist
yildan yila yiikselmistir. Normal kosullar altinda beklenen durum, iilkelerin gelismislik
diizeyiyle, o llkenin vatandaslarinda var olan sigorta bilincini arasinda paralel bir iliski
olmasidir. Bu iliski goz oniinde bulunduruldugu zaman, devlet tarafindan zorunlu kilinan
trafik policesinin yapilma oranininda artis1 beklenmektedir. Ancak goriildiigii lizere bu oran
2006 yilindan giiniimiize kadar diisiis yasamuis, trafikte sigortasiz ara¢ sayisi 2016 Ocak ayi
itibariyle yaklasik olarak bes bucuk milyona ulagmistir.

Yillar arasinda gercgeklesen biiylik farkliliklarin sebebi ise trafik sigortasinda yapilan
teminat ve prim diizenlemeleridir. 1 Temmuz 2014 tarihinde yapilan prim diizenlemelerine
olan tepki ise kisiler tarafindan trafik sigortasi yaptirmadan trafige cikilarak gosterilmistir
(Emeklier, 2017:36).

4. Trafik Sigortas: Fiyatlandirmasinda Mevzuat Kaynakh Degisiklikler

Sektoriin prim iiretim hacmi en yliksek olan bransi trafik sigortasinda zaman igerisinde
birgok mevzuat kaynakli degisiklikler yapilmistir. Bu degisiklikler asagida detayl bir sekilde
incelenmistir.

4.1. Serbest Fiyat Uygulamasi

Teminat kapsaminda olmayan bir¢gok durum ilgili mevzuatta aciklanmaktadir.
Isletilme halin disinda kalan araclarin sebep olacag: kazalar, isleten tarafindan 6ne siiriilecek
olan tazminat talepleri ve isletenin esinin, usul ve fiiruunun, kendisine evlat edinme bagi ile
bagli olan kisilerin ve birlikte yasadig1 kardeslerinin kaza sonucu mallarina gelen zararlar
sebebiyle ileri siirebilecekleri tazminat ve hak talepleri teminat disinda sayilmaktadir. Kamu
otoritesi, sigorta sirketleri ve sigortalilar i¢in mali sorumluluk trafik sigortas1 yapma
zorunlulugu getirmektedir. Bagka bir deyisle, motorlu ara¢ sahibi olan her birey trafige
cikabilmek i¢in bu gilivence tiriinii yaptirmakla miikellef iken, trafik sigortasi bransinda
faaliyette bulunan sigorta sirketleri de kendilerine yapilan herhangi bir bagvurana bu sigorta
s0zlesmesini temin etme yiikiimliiliigii tasimaktadir (Gengosmanoglu, 2012:13).
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Trafik sigortasi poligesi kapsaminda verilen teminatlar ve tazminat tutarlari, 2014 yil
oncesinde, her yil T.C Hazine Miistesarlig1 tarafinca tespit edilerek duyurulmaktayken
sektorde faaliyet gosteren trafik bransinda polige satmaya yetkili sigorta sirketleri de
diizenleyecekleri sozlesmelerde miistesarlik¢a belirlenen teminatlara ve tazminat tutarlarina
uymakla ytikiimliydiiler. 2014 yilinda zorunlu trafik sigortasi uygulamasina ilgili diizenleyici
ve denetleyici kurumlar tarafindan yeni diizenlemeler getirilmistir. Yapilan diizenlemelerde
en dikkat ¢ekici degisik, sigorta primlerinde serbest tarife uygulamasina baslanmasi olmustur.
2014 yilindan sonrasigorta sirketleri, takip ettikleri sirket politikalari, uyguladiklari
pazarlama stratejileri ve kendi aktiieryal prim hesaplama caligmalar1 ile primleri kendileri
serbestce tespit edebilmislerdir. Prim artiglarindaki oranlar, hasarsizlik durumunda verilen
indirim tutarlar da sigorta sirketlerinin yetkisi dahilinde belirlenmistir (Sariaydin, 2018).

Diger bir degisiklik ise 2014 yilindaki prim diizenlemelerine ragmen sigorta
sirketlerinin hasar prim oranlarindaki yiiksekligin ve trafik sigortasi s6zlesmesinin taraflariin
magduriyetinin karsilikli olarak devam etmesi sonucunda Hazine Miistesarliginca bu
problemlerin giderilmesi amagclanarak yapilmistir. Bu degisiklikler, Karayollar1 Motorlu
Araclar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortast Genel Sartlar1 kapsaminda 14 Mayis 2015
tarthinde yayimlanan Resmi Gazete’ de agiklanmistir. Yapilan degisiklilere agagida sirasiyla
yer verilmistir (T.C. Basbakanlik Hazine Miistesarligi, 2014/2).

Yeni diizenlemeyle birlikte onarimlarda kullanilacak parca tanimina agikca yer
verilmigtir. Sigorta sozlesmesinde esdeger, orijinal ve Omriinii heniiz tamamlamis tasitlardan
elde edilen hasarsiz pargalarin tanimi aciklanmis ve ne tiir durumlarda kullanilacagi
belirtilmektedir.

Sigorta sozlesmesindeki saglik giderleri ve stirekli sakathk teminati tanimi
netlestirilmis, kusurlu siiriiciilerin yakinlarindan talep edilen tazminat, genel sartlarin teminat
dis1 kalan haller boliimiine eklenmistir.

Ucgiincii degisiklik ise yeni diizenlemeyle birlikte magdur yakinlarmin araciya gerek
duymadan sigorta sirketlerine gerekli belgeleri ve raporlart sunmalari durumunda destekten
yoksun kalma tazminatini, araciya gerek kalmadan talep etme hakkini sunmus, bunun igin
araciya 6denecek komisyon ddemesinin yolunu kapatmistir.

Yapilan diizenlemeyle sigorta teminatlarmma standart gelmis, bdylelikle {iglincii
Sahislarin, sigortalinin Karayollar1 Trafik Kanunu ¢ergevesinde sorumluluk riski kapsaminda,
isteyebilecekleri tazminat talepleri smurli hale gelmistir (T.C. Basbakanlik Hazine
Miistesarligi, 2014).

Zorunlu trafik sigortasinda yapilan yasal degisiklikler ile serbest tarife uygulamasina
gecildikten sonra, sektoriin en 6nemli paydaslarindan olan sigorta sirketleri arasinda ciddi bir
rekabet ortaminin dogmasina sebep olmustur. Sigorta sirketleri artik istedikleri sekilde talep
edecekleri polige primlerini hesapliyorlardi, ayrica bu durumla birlikte 2014 yilindan 6nceki
donemlerde uygulanan, Tirkiyenin iki u¢ noktasinda yasayan iki sigortalinin; hasar
gecmisinin temiz olup, olmamasi, yas, cinsiyet gibi risk faktorlerinin polige primine minimum
surette etki etmesi sonucunda ddemis oldugu trafik sigortasi prim tutarmin birbirine yakin
olmas1 durumu sona ermis ve kisilerin kaza gecmisi de dikkate alinarak 1yi arag¢ kullanicisi ile
kotii arag kullanicist bu sekilde birbirinden ayrilarak farkli primler 6denmesi saglanmustir.

4.2. Tavan Fiyat Uygulamasi

Zorunlu trafik sigortasinda serbest tarifeye gecilmesiyle beraber, polige fiyatlarinda
yasanan ¢ok ciddi artislarin frenlenmesi, kamuoyu nezdinde yiiksek primlere artan tepkiler ve
Hiikiimet tarafindan yapilan agiklamalar, trafik sigortasinda yeni diizenlemeye gitmeyi
hizlandirmis ve T.C Hazine Miistesarlig1 Sigortacilik Genel Miidiirliigii tarafindan 10.04.2017
tarihli ve 2017/1 sayilt "Karayollart Motorlu Arag¢lar ile 10.04.2017 tarihli Zorunlu Mali
Sorumluluk Sigortasi Primlerine Iliskin Genelge” ve 2017/1 sayih "Karayollar: Motorlu
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Araclar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi Sozlesmelerinin Sonlandirilmasina Iliskin Sektéor
Duyurusu™ ile 12.01.2017 tarihinden itibaren trafik sigortasinda serbest tarife donemi sona
ermis ve tavan fiyat politikas1 uygulanmasi hayata gecirilmistir.

flgili genelge ile s6z konusu sigorta tiiriiniin zorunlu olmasi ve isletenler agisindan
primlerin 6denebilecek diizeyde tutulmasi durumu g6z 6niinde bulundurularak, 12.04.2017 -
31.12 2017 tarihleri arasinda hayata gecirilmek tizere zorunlu mali sorumluluk trafik sigortasi
ile ilgili baz1 kararlar alindi. Buna gbre uygulanacak tavan fiyat politikasinda, kaza frekanslar
dikkate alinarak Tiirkiye cografyasi 8 merkez il grubuna bdliindii. Otomobil tipi araclarda 4.
basamakta (ilk defa arac sahibi olan kisiler) baz alinacak en yiiksek fiyat 807 Tirk lirasi
olarak belirlenmistir. Trafige ilk defa c¢ikacak olan 4. kategorideki motorlu araglar igin
(merkez il grubunda) en yiiksek prim, kamyonet tipi araglarda bin 55 lira, motosiklet tipi
araglarda 329 lira, traktorlerde 165 lira, minibiislerde (sofor dahil 10-17 koltuk) bin 418 lira
olarak uygulanmas1 6ngoriilmiistiir. Azami primler 4. kategori grup i¢in kamyon tipi araglarda
2 bin 258 lira, otobiis tipi araglarda (siiriicii dahil 18-30 koltuk) 2 bin 21 lira, ticari amaglar
kullanilan taksilerde 2 bin 89 lira, arag siiriiciisii dahil 31 adet ve iistii koltuk olan otobiislerde
5 bin 7 lira, tarim makinalarinda 245 lira olarak belirlenmistir (TC Hazine Miistesarligi
Sigortacilik Genel Miidiirliigii, 2017).

Hasarsizlik nedeniyle prim artis oranlar1 da arag siiriiciisiiniin kaza yapma durumuna
yani hangi kategoride olduguna gore farklilik gostermektedir. Buna gore herhangi bir hasari
olmamus siirticiilerin (Kategori 7) indirim orani toplam prim tizerinden % 45 olmakta, son bir
yilda 3’ten fazla kazaya karigmus stirticiilerin primlerindeki artig oran1 (Kategori 1) ise % 150
olmaktadir. Ayrica sigorta sirketleri tarafindan uygulanan acente-aract komisyon orant ise %
10'dan daha az olamayacaktir. Bu komisyon orani, banka ve sigorta muameleleri vergisi
(BSMV), trafik hizmetleri gelistirme fonu ile giivence hesabina aktarilan sigortali katilim payi
harig¢ tutularak, SGK pay1 dahil edilmis prim miktar1 {izerinden hesaplanacaktir.

flgili genelgeyle uyusmayan prim ve acente-araci komisyon hesaplamas: yapan veya
uygulayan sigorta sirketleri i¢in mevzuat kapsaminda yaptirnm uygulanacaktir. Genelge
kapsaminda igleten sifatiyla trafige ilk kez c¢ikacak olan siiriiciiler, prim artis1 ve indirimi
icermeyen 4. Kategori icerisinde degerlendirileceklerdir. Aktif olan police s6zlesmesi siiresi
icinde isleten icin herhangi bir hasar ya da tazminat 6demesi yapilmamasi durumunda,
gelecekteki sigorta sozlesmesinde uygulanan prim indirim oram1 degiserek bir iist kategoriye
gore belirlenecektir. Sozlesme siiresi i¢inde olusan her hasar ya da tazminat 6demesi i¢in bir
sonraki sigorta sozlesmesinde uygulanacak olan prim artis orani bir alt kategoriye gore, her
sakatlanma veya destekten yoksun kalma tazminat Gdemesi icin prim artig orani iki alt
kategoriye gore yapilacaktir. Ilgili genelgenin yiiriirliige girme tarihinden &nce yapilmis
zorunlu mali sorumluluk trafik sigortas1 poligeleri iptal edilerek, yeni polige
diizenlenemeyecektir (TC Hazine Miistesarlig1 Sigortacilik Genel Miudiirligi, 2017).

Nisan 2017 doneminde yiiriirliige giren genelge kapsaminda, arag tiplerine gore baz il
grubu i¢in (Izmir, Yalova, Erzurum, Kayseri) 4. kategori azami prim tablosu asagidaki Tablo

4’te yer almaktadir.
Tablo 4: Arag tiirleri bazinda 4. kategori azami prim tablosu

Arag Tiirleri 4. Kategori Azami Primler (TL)
Otomobil Tipi Araglar 807

Kamyonet Tipi Araglar 1.055

Motosiklet Tipi Araglar 329

Traktor Tipi Araglar 165

Minibiis (siirticii dahil 10-17 koltuk) Tipi Araglar 1.418

Kamyon Tipi Araglar 2.258

Cekici Tipi Araclar 3.784
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Otobiis (siirticii dahil 18-30 koltuk) Tipi Araglar 2.021
Taksi Tipi Araglar 2.089
Is makinesi Tipi Araglar 690
Otobiis (siirticii dahil 31 ve tstii koltuk) Tipi Araglar 5.007
Ozel amacli araclar 2.200
Romork Tipi Araglar 456
Tanker Tipi Araglar 1.436
Tarim makinesi Tipi Araglar 245

Kaynak: Karayollar: Motorlu Araglar ile 10.04.2017 tarihli Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortast Primlerine
1liskin Genelge, 10.04.2017 TC Hazine Miistesarligi Sigortacilik Genel Miidiirliigii

Yayinlanan yeni genelgeden sonra kamu ve ilgili diizenleyici kurumlar ile sigorta
sirketleri arasinda, sektOriin zarar projeksiyonlar1 ve tahminleri tartismali hale gelmistir.
Kamu otoriteleri tarafindan primlerin diisecegi fakat giderlerin de bu duruma paralel olarak
diisecegi Ongoriilmektedir. Serbest fiyat politikasinin uygulandigr donemlerde primlerde
yasanan yiizde 80’lere varan oranlarda artislarin Oniine gegebilmek ve miidahale etmek
amaciyla fiyatlara dogrudan diizenlemeler getirilmistir. Trafik sigortasindaki fiyatlar
diizeyinde herhangi bir diisiis gerceklesmeyince diizenleyici kurumlar tavan fiyat
uygulamasini hayata gecirmistir (Dogan, 2017).

Diizenleyici kurumlar; sigorta sirketlerinin riski yiliksek sigortalilar1 portfoylerine
katmak istemediklerini, bu nedenle de yiiksek riskli olarak goriilen sigortalilardan yiiksek
primler talep edilerek sigorta yapmaktan kagindiklarini tespit ettiklerini ve durumun sigorta
fiyatlandirmasina duyulan giiveni zedeledigini bu nedenle giivence talebi olan bireylerin
magduriyetinin 6nlenmesi amacityla primlerde tavan fiyat uygulanmasina karar verildigini
bildirmislerdir. Tavan fiyat uygulamasi ile mevcut uygulanmakta olan prim tutarlarina gére
indirim, en riskli gruptaki otomobillerde yaklasik ylizde 28, en diisiik riskli ara¢ gruplarinda
ise ylizde 26 olacak. Trafige yeni c¢ikacak otomobillerde ise mevcut primlere gore ortalama
indirim yiizde 40’1 bulacaktir. Bu sekilde otomobillerde zorunlu trafik sigorta primlerinde
ortalama yiizde 30’luk indirim saglanmis olacaktir (Dogan, 2017).

4.3. Riskli Sigortalilar Havuzu

Trafik sigortasinda yeni model, 12.04.2017 tarihinden itibaren hayata geg¢mesiyle
beraber Hazine Miistesarligi'nin "Karayollar1 Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk
Sigortasinda Tarife Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yo6netmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmeligi" kapsaminda, hasar frekansi yliksek kategori ve ara¢ gruplart igin "Riskli
Sigortalilar Havuzu" kurulmustur. Riskli Sigortalilar Havuzu kapsamindaki zorunlu trafik
sigortas1 policelerine iliskin uygulanan prim ve hasar Tiirkiye Motorlu Tagit Biirosu
tarafindan belirlenen esaslar dahilinde sigorta sirketleri arasinda belirlenen oranlarda
paylastirilacaktir. Hasar riski yiiksek olan motorlu tasitlar (1, 2 ve 3. kategorilerdeki tiim arag
gruplar) ile diger kategorilerdeki ticari taksi, minibiis tipi arag¢lar (siiriicii dahil 10-17 koltuk),
stiriicii dahil 18-30 koltuklu ile siiriicii dahil 31 ve istii koltuklu otobiis tipi araglar, kamyon
ve cekici tiiriindeki ara¢ gruplari yeni diizenleme ile havuz kapsaminda yer almaktadir. Havuz
kapsaminda yer alan poligelere iligkin hesaplarin kontrolii ve yonetimi Tiirkiye Motorlu Tagit
Biirosu (TMTB) tarafindan yapilacaktir (T.C Resmi Gazete, 11.07.2017:say1 30121).

Toplanan primler ve 6denen tazminatlarin havuzda yer alan sigorta sirketleri arasinda
paylasilmas1 iki asamali olarak hesaplanmaktadir. Buna gore havuzda yer alan prim ve
tazminatlarin % 50'si sigorta sirketleri arasinda esit olarak paylastirilmakta olup kalan diger %
50 prim ve ddenen hasar ise sigorta sirketlerinin zorunlu trafik sigortasi primlerinden son 3
yillik donemde topladiklar1 pazar icindeki paya gore belirlenmektedir. Bu pay her yilin
basinda hesaplanmakta ve yil boyunca sabit kalmaktadir. S6z konusu pay, 2017 yil1 igin 1
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Ocak 2014-12 Nisan 2017 tarihlerindeki doneme iliskin trafik sigortasi primleri esas alinarak
hesaplamistir (T.C Resmi Gazete, 11.07.2017:say1 30121).

Tiirkiye Sigorta, Reasiirans ve Emeklilik Sirketleri Birligi (TSB), Tiirkiye Motorlu
Tasit Biirosu (TMTB) ve Miistesarlik yetkililerinden olusturulan ii¢ kisilik Degerlendirme
Komitesi her iiger aylik donemler i¢in havuz islemlerini incelemekte ve sonuglarini i¢eren bir
raporu Degerlendirme Komitesine iletmektedir. Degerlendirme Komitesi, havuz kapsaminda
bulunan policelere iliskin hasar-tazminat dosyalarinin ve bu dosyalara iligkin siireglerin
incelenmesini TMTB'den talep etmektedir. TMTB, inceleme sonuglarinin bulundugu raporu
Degerlendirme Komitesine gondermektedir. Komiteye bagli sekretarya, TMTB tarafindan
yiirlitiilmekte olup Havuza iliskin islemler ve siirecler Hazine Miistesarlig1 denetiminde takip
edilmektedir (T.C Resmi Gazete, 11.07.2017:say1 30121).

Sigorta sirketleri ile Riskli Sigortalilar Havuzunu denetleyen kurum arasindaki is ve
islemlere iliskin anlasmazliklar, Hazine Miistesarligi’ndan uygun goriisii alimarak TMTB
tarafindan giderilmektedir (T.C Resmi Gazete, 11.07.2017:say1 30121).

Ayrica 1ilgili genelgede 12 Nisan 2017 tarihinden sonra diizenlenmis olan riskli
sigortalilar havuzu kapsamindaki polige sozlesmelerine iliskin primler ve 6demesi
gerceklestirilen hasarlar havuz paylasimi  dahilindedir. Bu poligeler kapsaminda
sigortalilardan herhangi bir ilave prim ve aracilardan komisyon iade talebinde
bulunulamamaktadir. Bu poligeler icin toplanan primlerden sigorta sirketleri belirlenen
sekilde komisyon alabilmektedir. Miistesarlik havuz dahilinde olan trafik sigortasi poligesi
diizenlemekten kaginan ve bu sebeple uyari alan sigorta sirketinin, bu durumu siirdiirmesi ve
uyarilara uymamasi halinde, Sigorta Bilgi ve Gozetim Merkezi ekranlarma olan erigim
yetkisini 3 giinden az 10 giinden fazla olmamak {izere tedbir amagh olarak kaldirabilmektedir.
Riskli sigortalilar havuzunda yer alan policelere iliskin kaginma fiiline devam eden yetkili
sirket hakkinda, ekranlara erigiminin siirekli kaldirilmasi dahil olmak {izere sigortacilik
mevzuatinda ongoriilen diger tedbirler uygulanabilmektedir. Sirket tarafindan 6denen deger
kaybi tutari, maddi teminat limitinin ylizde 15’ini asamayacaktir. Eklenen bu madde
bugiinden, Riskli Sigortalilar Havuzuna iligkin diger esaslar da 12 Nisan'dan gegerli olmak
izere ylriirliikte yer almaktadir (T.C Resmi Gazete, 11.07.2017:say1 30121).

5. Yontem ve Uygulama

5.1. Analiz Teknigi

Calisma kapsaminda Tiirkiye Sigorta Birligi resmi istatistikleri ile TUIK verileri
kullanilmis ve bu amagla sigorta sirketlerine ait 2009 ve 2017 donemlerinde agiklanan toplam
trafik sigortasi prim iiretimleri, faaliyet dis1 finansman getirileri ayrica toplam trafikteki arag¢
say1s1, trafikte yer alan sigortali arag sayisi gibi kalemler temin edilmistir.

Calismanin bu boliimiinde, regresyon yontemi ile trafik sigortasinda gergeklesecek
olan prim tutar ile bu primlerden elde edilecek finansal getiri tutarlar1 tahmin edilmistir.

Regresyon terimi tarihsel olarak ilk kez Francis Galton tarafindan ortaya atilmistir.
Galton, uzun boylu ana-babalarin ¢ocuklari uzun, kisa boylu ana-babalarin ¢ocuklari kisa olur
egiliminin gegerliligine karsin, belli bir boydaki ana-babalarin ¢ocuklarinin ortalama boyunun
genel niifusun ortalama boyuna yaklasma (regress) egiliminde oldugunu bulmustur (Galton,
1886:42). Yani, cocuklarin boylar1 genel niifusun ortalamasina dogru yaklasma, siradanliga
dogru cekilme egilimindedir. Regresyon analizi, bir bagimli degiskenin bagka agiklayici
degisken ya da degiskenlerle olan iliskisini tahmin etmek amaciyla yapilir. Yani regresyon
coziimlemesi bir degiskenin bagka degiskenlere bagliligiyla ugrasir. Degiskenler arasindaki
iliskiler kesin iliskiler olmayip rassal ya da olasiliklidir. Eger kesinlik olgusunu igeren
iligkilerdeki degiskenlerin herhangi birinde O6l¢iim hatas1 yapilmigsa, bu iligki olasilikli
iliskiye doniisiir ve bagimlhi degisken rassal bir degisken olur. Boylece, bu iliski regresyon
analizin konusu olabilir (Galton, 1886:72).

230



Usak Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi Ciineyt TUNC-0zgiir AKPINAR

Regresyon analizi bir bagimli degisken ile bir bagimsiz degiskenden olusuyorsa basit
dogrusal regresyon s6z konusudur. Basit dogrusal regresyon modeli, asagidaki bigimdedir.

Y = By + 5N, + &

Burada Bo ve B1 modelin bilinmeyen parametreleridir. € hata terimi olup Y (bagimli) ve X
(bagimsiz) degiskenlerdir. Modelin  parametrelerinin - tahmini  i¢in farkli  yontemler
kullanilmaktadir. Burada parametrelerin tahmini i¢in en yaygin kullanilan yontem olan en
kiiciik kareler yontemi kullanilmistir (Breusch, A.R. Pagan, 1979:1287).

Zorunlu trafik sigortast uygulamasina 2014 yili baslarinda yeni diizenlemeler
getirilmesi, sonrasinda yasanan mevzuatsal degisiklikler ve sigorta maliyetlerine direkt etki
eden asgari iicret artis1 gibi ekonomik gostergelerdeki degisikliklerin sigorta sektoriine ve
fiyatlara etkisi, 2015 ve 2016 yillar1 sonunda yazilan prim firetimlerindeki artislardan
gozlemlenmektedir. Bu diizenlemelerin en 6nemli etkisi, primlerin belirlenmesinde serbest
tarife ile fiyatlarin belirlendigi bir modele gecilmesi olmustur. 2014 yilindan sonra sektordeki
sirketler, kendi pazarlama anlayislari, sirket stratejileri, rekabet politikalar1 ve kendi aktiieryal
hesaplama metodolojileri ile primleri kendileri tespit edebilmislerdir. Bu durum 2014 yilindan
sonra primlere dogrudan etki etmis ve 2015 yili igin ara¢ bagina diisen ortalama trafik
sigortas1 primi; 418,7 TL iken, bu rakam serbest tarifenin etkisi ile daha da artmis ve 2016
yilinda 743,3 TL olarak gergeklesmistir. Ayrica toplam prim {retimi 2014 yilinda
4.947.790.123 TL iken, tarife degisikliginin etkisi ile bu rakam 2015 yili sonunda
6.798.957.445 TL ve 2016 yil1 sonunda ise 12.266.230.579 TL olarak ger¢eklesmistir.

Tablo 5: Yillara itibariyle toplam police adetleri, prim {iretimleri, ara¢ basina diisen ortalama fiyat ve tahmin
edilen 2017 ve 2018 degerleri

Yillar Adet Tutar Prim / Police Tutar1 | Artis Oranlari
2009 10.757.334 1.927.758.716,90 179,2 100,00%
2010 11.652.461 2.241.432.381,90 1924 16,27%
2011 13.099.465 2.604.590.051,48 198,8 16,20%
2012 13.862.943 3.507.915.651,72 253,0 34,68%
2013 14.557.549 4.944.211.657,22 339,6 40,94%
2014 15.924.574 4.947.790.122,97 310,7 0,07%
2015 16.238.117 6.798.957.445,32 418,7 37,41%
2016 16.502.466 12.266.230.578,73 743,3 80,41%
2017 17.378.558 10.920.593.470,76 623,2 -10,97%
2018 18.620.675 11.896.137.469,51 638,9 8,93%

Kaynak: Tiirkive Sigorta Birligi, Resmi Istatistikler, https://www.tsb.org.tr/resmi-istatistikler.aspx?pagelD=909
(02.02.2018)
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Tablo 5’te yer alan verilere gore, ara¢ basma diisen prim lretimleri incelendiginde
2017 wverileri 12.04.2018 tarihinde gerceklesen mevzuat degisikliginden sonra diislis
gOstermistir. Buna gére 2017 yili kisi bas1 prim tutar1 623,2 TL olarak ger¢eklesmistir. Yine
bu doénemde gerceklesen toplam prim tiretiminde de 2016 yilina gore bir diislis yasanmis ve
10.920.593.470,76 TL olarak gerceklesmistir.

2018 yilt Excel 2016 programi kullanilarak TREND analizi fonksiyonlar1 yardimiyla
tahmin edilmistir. TREND fonksiyonu, en kiigiik kareler yontemi ile birbirine bagli olarak
degisen iki fiziksel biiylikliik arasindaki matematiksel baglantiy1, miimkiin oldugunca gergege
uygun bir denklem olarak yazmak i¢in kullanilan, dogrusal bir regresyon yontemidir. Bir
baska deyisle bu yontem, 6l¢tiim sonucu elde edilmis veri noktalarina "miimkiin oldugu kadar
yakin" gececek bir fonksiyon egrisi bulmaya yarar (Iltir, 2018:222).

Buna gore 2018 yili kisi basi prim tutar1 638,9 TL olarak tahmin edilmistir. 2018 yilinda
zorunlu trafik prim iiretiminde gerceklesen toplam prim tutar1 ise 11.896.137.469,51 TL
olarak tahmin edilmistir.

Iltir (2018)’e goére bu yontemle tarihsel veriler kullanilarak en uygun dogru belirlenir.
Bu amagla a ve b katsayilar1 hesaplanir. a ve b katsayilar1 belirlendikten sonra, olusturulan

denklem ile gelecekteki degerler tahmin edilir.
Sekil 2: Prim iiretimlerinin egim dogrusu ve modeli

PRiM URETIM/mn

14000 y = 1235x - 2E+06
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YILLAR

Regresyon veya trend dogrusu tarafindan agiklanan bagmmli degiskendeki
degiskenligin ylizdesini 6lgmektedir. O ile 1 arasinda deger almaktadir, yliksek deger iyi bir
uyum oldugunu gdstermektedir. (Iltir, 2018:215)

Range: [0, 1]. = RSQ=1 means best fitting (iyi uyum)

RSQ=0 means worse fitting (kotii uyum)

Calisma kapsaminda elde edilen R? degeri incelendiginde 0,88 ¢iktig1 gdzlemlenmistir.

Bu sonuca gore, yillardaki degisim prim tutarlarindaki degisimi yiliksek oranda
aciklamaktadir.
Sekil 2’de goriilecegi tizere, 2009 yilindan giinlimiize trafik sigortasit primlerindeki artisin,
yiikselen bir trende sahip oldugu goriilmektedir. Egim grafigindeki kirilmalar incelendiginde
ise trafik sigortasindaki mevzuatsal degisikliklerin yapildigr senelere karsilik geldigi
goriilmektedir. Ozellikle serbest tarifeye gecilen 2014 yilinda yiikselen bir artisla devam
ederken 2017 Nisan ayinda meydana gelen mevzuat degisikligi ise prim iiretim grafiginde
diisiise sebebiyet vermistir.
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5.2. Degerlendirme

Serbest tarife uygulamasina gegilmesi ile beraber 2014 yilindan sonra sektor biiylime
trendine girmistir ve 2015 yilinda trafik sigortasinda prim iretim artist %37,41 olarak
gozlemlenmigtir. Serbest tarife rejimi, sigorta sirketlerinin polige fiyatlarini; sektor
dinamiklerini dikkate alarak, kendi teknik analiz ve aktiieryal hesaplamalarindan yola ¢ikarak
fiyat politikas1 belirlemelerine izin vermistir. Bu sebeple artislar 2016 yilinda da devam etmis
ve %380,41 ile gerceklesmistir. 12 Nisan 2017 tarihinde mevzuat tekrar degismis ve bu iiriin
fiyatlarindaki artiglar, tavan fiyat uygulamasinin havuz sistemi ile beraber hayata gegmesi ile
tekrar diismeye baglamistir.

Buna gore 2016 yil1 baz alindiginda 2017 yilindaki toplam prim tiretimlerindeki diisiis
ilk sene olan 2017 yilinda % 10,97 iken, 2018 yilinda mevzuatsal bir degisiklik olmayacagi
varsayildiginda diisiis oran1 yaklasik %3,39 olarak hesaplanmaktadir.

12.14.2017 tarihinde mevzuatsal bir degisikligin yasanmadig1 varsayiminda; 2017 yili
sonu Merkez Bankasi tarafindan agiklanan tahmin edilmis 2017 sonu enflasyon oranlari
dahilinde 2017 yili sonu tahmin edilen prim {iretim toplam1 13.728.365.263,71 TL’dir. Bu
tutar, 2017 yili sonunda toplam prim kaybimi agiklamaktadir. 2017 yili igin; Tavan fiyat
uygulamasi ve Havuz sistemi dahil edilerek gerceklesmis toplam tutar 10.920.593.470,76
TL’dir. 2017 yil1 i¢in; Tavan fiyat uygulamas: ve Havuz sistemi arindirilmis, 2017 yili sonu
Merkez Bankasi enflasyon orani ile tahmin edilmis tutar 13.406.990.023 TL’dir. Boylelikle
2017 yil1 sonunda 2.807.771.792,95 TL’lik bir prim diisiisii oldugu gozlemlenmistir. 2018 yil1
icin; Tavan fiyat uygulamasi ve Havuz sistemi dahil edilerek tahmin edilmis toplam tutar
11.896.137.469,51 TL’dir. 2018 yili i¢in; Tavan fiyat uygulamasi ve Havuz sistemi
arindirilmis tahmin 15.031.187.127,24 TL dir. Boylelikle 2018 y1l1 sonunda 3.135.049.657,72
TL’lik bir prim diisiisii olacagi ongoriilmektedir.

Uriin karliliklar1 agisindan incelendiginde ise sektdr agisindan yillarca zarar
yazilmasina sebep olmus trafik sigortasinin, 2016 yili sonu itibariyle ilk defa kar yazdig
gorilmiistiir.

Tablo 6: Teknik kar zarar durumlari

Yillar Teknik Kar/Zarar Tutar1 Teknik Kar/Zarar Durumu
2009 - 296.056.160 ZARAR

2010 - 586.668.358 ZARAR

2011 - 461.640.223 ZARAR

2012 -1.285.396.510 ZARAR

2013 - 654.443.795 ZARAR

2014 - 884.771.903 ZARAR

2015 -2.384.643.850 ZARAR

2016 18.897.884 KAR

Kaynak: Tiirkive Sigorta Birligi, Resmi Istatistikler, https.://www.tsb.org.tr/resmi-istatistikler.aspx?pagelD=909
(02.02.2018)

Tablo 6 verileri incelendiginde, trafik sigortasindaki tarife degisikliklerinin sigorta
sektoriiniin kar ve zarar durumlarma da dogrudan etki ettigi gozlemlenmektedir. Ayrica
trafikte elde edilen prim miktarlarmin yiiksek tutarlar olmasi, elde edilen primlerin yatirim
amacgl finansal aksiyonlarin yiiriitilmesine dogrudan etki ettigi sOylenebilir. Bu sebeple
mevzuat degisiklikleri, teknik olmayan faaliyet dis1 kar tutarlarini etkilemektedir.
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2017 sonunda, 2016 mevzuat1 esas alinarak hesaplanan teknik olamayan boliimden
aktarilan yatirnm gelirleri yaklasik olarak 993.381.074,17 TL olarak bulunmustur. Buna
karsilik, 2017 yili sonu ig¢in hesaplanan Tavan Fiyat ve Havuz Sistemi dahil edilmis
gerceklesen tutar 829.372.413 TL olarak bulunmustur. Bu tutarlara gore; mevzuatsal
degisiklik yasanmamis oldugu var sayildiginda 2017 yil1 sonunda yatirim gelirlerinde yasanan

kayip; 164.008.661TL civarinda hesaplanmaktadir.
Tablo 7: Yatirim gelirleri

Yillar Teknik Olmayan Boliimden Aktarilan Yatirim Gelirleri
2009 86.483.872

2010 85.531.238

2011 83.524.480

2012 129.823.982

2013 211.307.177

2014 237.560.350

2015 343.014.788

2016 887.581.374

2017 829.372.413

Kaynak: Tiirkiye Sigorta Birligi, Resmi Istatistikler, https://www.tsb.org. tr/resmi-istatistikler.aspx?pagelD=909
(02.02.2018)

Tahmin edilen yatirim gelirleri 2018 yili i¢in; 880.946.526 TL’dir. 2017 yilinda
yasanan mevzuat degisikligi yasanmamis olsaydi ve eski mevzuat ile devam edilecek olsaydi;
2018 y1l1 sonunda yatirim gelirlerinde beklenen tutar 1.087.652.938,11 TL olacaktir. Buna
gore; mevzuat degisikligi ile sigorta sirketleri sahip olabilecekleri 206.706.412 TL’lik yatirim
gelirinden mahrum kalacaklardir.

6. Tartisma ve Sonuc¢

Karayollar1 Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk (Trafik) Sigortasi, Tiirkiye'de
en ¢ok kullanilan sigorta tiirlerindendir. 2918 Sayili Karayollar1 Kanununa gore karayoluna
¢ikan tiim motorlu tasit isletenleri tarafindan yaptirilmasi zorunludur. Her arag¢ sahibi bireyin
yaptirmak yiikiimlii oldugu bu sigorta iiriiniindeki mevzuat degisiklikleri sektorii ve sektorde
faaliyet gosteren tiim paydaslar1 yakindan ilgilendirmektedir

Fiyatlandirmada serbest tarife rejimine gegilen 2014 yili baslarinda, trafik sigortasi
primlerinin sirketler tarafindan serbestge belirlenmesi saglanmistir. Bu durum 2014 sonrasi
primlerde yiiksek oranlarda artiglara sebebiyet vermis ve 2015 yili igin ara¢ basina diisen
ortalama trafik sigortasi primi; 418,7 TL iken, toplam prim {liretimi 6.798.957.445 TL olarak
gerceklesmistir. Bu tutarlardaki artis serbest tarifenin etkisi ile 2016 yilinda 743,3 TL ve
toplam prim tiretimi ise 12.266.230.578 TL olarak ger¢eklesmistir.

Serbest piyasa ekonomisinin dinamikleri ile beslenen, rekabet, sirket pazarlama
stratejileri, fiyatlandirma politikalart ile trafik sigortasindaki artis daha da tetiklenmis ve ¢ok
yiikselen fiyatlar kamuoyu nezdinde tepkilere sebebiyet verince hiikiimet ve ilgili bakanliklar
miidahale etme ihtiyact duymustur. Bu sebeplerden dolay1 trafik sigortasinda gerceklestirilen
son mevzuatsal degisiklik olan tavan fiyat uygulamasi ve havuz sistemi ile tiiketici agisindan
yiiksek fiyat tartigmasi ve yiiksek fiyata dayali sikayetlerin azaldigi soylenebilir. Kamuoyu
nezdinde azalan sikayetler, yerini sigorta sektoriinde tedirginlige birakmustir. Sektdriin
yaklasik % 30 prim iiretimine kaynak olan trafik sigortasinda yasanan tarife degisikligi ile
prim disiisiinden kaynaklanan kayip 2017 yili ig¢in 2.807.771.792,95 TL ek olarak teknik
olmayan yatirim gelirlerinde yasanan kayip 164.008.661,3 TL’dir. Kayiplar, toplamda sektore
yaklasik 2.9 milyar TL civarinda prim kaybi etkisi yaratmistir. Ayrica ¢aligmaya gore 2018
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yilt i¢in tahmin edilen degerler incelendiginde ise prim diislisliniin 2016 yil1 mevzuat1 baz
alindiginda, 3.135.049.657,72 TL prim kayb1 ve buna bagl olarak 206.706.412 TL teknik
olmayan yatirim gelirlerinde yasanan kayip olacagi ongoriilmektedir. Bu sonuca gore mevzuat
degisikliginin sigorta sektoriine 2018 yili sonunda etkisi 3.3 milyar TL civarinda olmasi
beklenmektedir. Bu etki sektorde faaliyet gosteren tiim paydaslari tedirgin etmektedir.
Yasanan mevzuat kaynakli degisiklikle beraber sigorta aracilik faaliyeti gosteren kuruluslarin
komisyon kaybi kaygisi, sigorta sirketlerinin kar ve yatirim kaygilar1 oldukga artmistir.

Trafik sigortast uzun dénemlere sarkabilen kuyruklu bir is oldugu icin bugiin yapilan
bir polige 10 yil boyunca sigorta sirketini sorumluluk altma alabilir. Ornegin kazadan 7 yil
sonra ¢ikabilecek bir hasari faizleriyle beraber 6deme yiikiimliiliigli dogabilir. Olusacak hasar
miktarlarinda 2016 ve 2017 yilina nazaran artiglarin olacagini, trafige katilacak ara¢ sayisi ve
fiyatlarda yasanan diisiis ile sigortalanma oranindaki artisin etkisi ile 6denecek toplam hasar
tutarlarinin da artmasi 6ngoriilmektedir. Bu durum da hasar prim oranlarmin artmasina
sebebiyet verecektir.

Trafik sigortasi ile gelecekte karsilagsma ihtimali bulunulan bir risk yani kaza ihtimali
fiyatlanir, dolayisiyla bu fiyatlarin hesaplamasinda kamu otoriteleri ile 6zel sektdr arasinda
ihtilaflar olabilir. Kamuoyu nezdinde fiyatlara karsi olusan hassasiyet ve sektordeki
tedirginligin giderilmesi i¢in ortak ¢alisma gruplar1 ve komisyonlar kurularak; dogru analizler
ve aktlieryal hesaplamalarla fiyatlandirma politikalarina yon verilmesinin 6nemi artmaktadir.
Sonu¢ olarak, fiyatlandirma politikalarindaki herhangi bir degisiklik sektoriin tim
paydaslarin1 ve iriin kullanicilarimi dogrudan etkilemekle beraber toplanan prim tutari,
dagitilan komisyon miktarini, tasarruf ve gelir amaglh toplanan fon dagilimlari, faaliyet dist
mali kazanclari, hasar ve reasiirans gibi bir ¢ok temel sigortacilik faaliyetlerini etkilemektedir.
Bu calisma, bu etkilerin beklenenden ¢ok fazla olmamasi adina yapilacak degisikliklerin fikir
birligi ve bir mutabakat sonucunda yapilmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir.
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